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1. Die Entwicklung der Raketendfen

Vorliegende Arbeit stand unter dem Leitsatz, daB alle physi-
kalischen Einzelerkenntnisse mdoglichst unmittelbar der kon-
struktiven Gestaltung zunutze gemacht werden sollten. Diese
Absicht wirkt sich auch weitgehend bei der konstruktiven
Durchfihrung des Ofens aus; zumal so umfangreiche prak-
tische Erfahrungen mit Flussigkeitséfen noch nicht vorlagen,
daB3 man einer ganz bestimmten Ausfihrungsart von vorn-
herein hdtte den Vorzug geben missen, wurde die Bauart des
Ofens von Anfang an durch gewisse Richtlinien festgelegt, die
gréfite Einfachheit fir die konstruktive Durchbildung der flug-
fahigen Rakete versprachen. Hierzu gehéren folgende Punkte:

1. Die Saverstoffeinspritzung in den Ofen muf3 von oben er-
folgen, da der Sauerstofftank bei unten angreifendem Rijck-
stof3 stets Gber dem Ofen liegt und lange Zuleitungen fir den
flissigen Sauverstoff unter allen Umstdnden vermieden werden
missen. Diese Bauart erméglicht gleichzeitig die Verwendung
der in praktischen Versuchen inzwischen hinreichend bewdhr-
ten Aufreifistange, welche einen vélligen Verzicht auf jegliches
Sauerstoffventil erméglicht.

2. Um die Rakete méglichst klein zu halten, ist auch die Ofen-
grofie auf das erforderliche Minimum zu beschrédnken. Da
aber die Zerstdubung derart grofler Brennstoffmengen ohne-
hin einige Schwierigkeiten bereitet, ergibt sich zwangsldufig
die Forderung, nach einer Einspritzung des Brennstoffes ent-
gegen der Stromrichtung, also von unten. Wie die oben durch-
gefihrten Untersuchungen zu dem Zerstdubungsproblem zeig-
ten, braucht nun die Einspritzung keineswegs im untersten Teil
des Ofens zu erfolgen; die Strahlen sind ndmlich gar nicht im-
stande, die ganze Ofenldnge entgegen der Strémrichtung zu

durchwandern, weil ihnen die dazu erforderliche Durchschlags-
kraft fehlt.

3. Aus Grinden der Gewichtsersparnis ist als Ofenmaterial
Leichtmetall zu verwenden. Daraus ergibt sich die Forderung,
die Bestdndigkeit der Ofen- und Disenwdnde von dem kera-
mischen Problem der Erhéhung der Hitzebestdndigkeit auf
das konstruktive und technologische Problem der Wdrme-
ableitung zu Uberfihren.

4. Die Groflenordnung des Ofens soll hinsichtlich der Rick-
stoBBleistung bereits im Versuchsstadium praktisch verwen-
dungsfdhig sein, damit die konstruktive Entwicklung auch der
Zubehorteile (Druckzusatzgerat, Ventile, Tanks und dgl.) gleich
in einer praktisch wertvollen Form vollzogen werden kann.

5. Der verwendete Ofendruck soll nicht unter dem Gesichts-
punkt einer dadurch bedingten Steigerung der Ausstrém-
geschwindigkeit [Gl. (12a) Abschnitt C 2] planlos unnétig hoch
gewdhlt werden. Denn fir die fliegende Rakete ist nicht allein
die RuckstoBleistung mafBlgebend, sondern auch ihr Eigen-
gewicht; dieses wdchst aber bei hohen Ofendriicken erheblich,
da ja auch die Tankdriicke entsprechend vergrofiert werden
muissen. Dabei soll dahingestellt bleiben, wie die Zukunft
einmal die Frage Hochdruck- oder Niederdruckrakete ent-
scheiden wird. Solange deren Beantwortung noch aussteht,
erscheint die Verwirklichung der konstruktiv einfacheren und
im Versuchsbetrieb bequemeren Niederdruckrakete das
gegebene. Die Ofendriicke sollen somit zundichst 12 ati nicht
Uberschreiten.
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6. Als ein mitbestimmendes Moment, insbesondere fir die
militdrische Verwendung der Flissigkeitsrakete, ist endlich die
Forderung aufzufassen, daf3, wie alle Teile, so auch der Ofen
in seiner konstruktiven Ausfihrung wenigstens fir spater die
Méglichkeit zu einer einfachen Reihenfertigung offen hdlt. Bei
dem Leichtmetallofen ist diese Méglichkeit sofort gegeben in
der Fertigung des Ofens aus Walz- oder Ziehmaterial mit
Hilfe der Drickbank oder der Tiefziehpresse.

Auf Grund einiger Vorversuche mit Ofen fir Sauverstoffein-
spritzung von unten wurde als erste Type ein Ofen entwickelt,
der bereits durch alle der oben geforderten Merkmale gekenn-
zeichnet ist: ein wassergekihler Ofen aus 3 mm Reinalumi-
niumblech fir ca. 120140 kg effektive Schubleistung; der Ge-
samtverbrauch an Brennstoff und Sauerstoff betrug ca. 1 kg/sec.
Eine befriedigende Lésung des Problems der Oben-Einsprit-
zung des Sauerstoffs konnte ibrigens erst nach verschiedenen
Versuchen gefunden werden.

Einige Ofen dieser Type 1 W waren bereits mit MeBstellen
ausgerustet, die zu den ersten einwandfreien Druckmessungen
im Ofeninneren; im Dusenhals und in der Miindung fihrten.
Die charakteristischen Daten des Ofens 1 W sind:
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Photo 6: Das Schalibrett des Priifstandes nach dem Umbau. Rechte Seite:
Druckzusatzstand mit Reduzierventilen, Hochdruckhdhnen, Entlif-
tern und Manometern. Linke Seite: Der Steuerstand mit Brennstoff-
und Saverstofthaupthahn und gepanzertem Beobachtungsschlitz.
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Photo 7: Das Schaltbrett des Priifstandes nach dem Umbau. Links der
Schreibstand mit Entleerungsschreiber, Schubschreiber, Ofendruck-
schreiber, Hals- und Mindungsdruckablesung; rechts der Steuer-
stand
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