Photo 17: Montage des Sauverstofftanks auf dem 2-B-Ofen beim Einbau in
Aggregat |

Aufgabe haben, die im Prifstandbetrieb entwickelten Einzel-
gerdte, also Ofen, Zindautomatik, Druckzusatzgerdt usw., in
einer praktisch verwendungsfdhigen Form zusammenarbeiten
zu lassen.

Das zundichst ausgefishrte Aggregat ist in Abbildung 17 dar-
gestellt.

Der Ofen ist mit einem Spannring druckdicht in den Brenn-
stofftank verschraubt. Dieser ist nahtlos aus der pantal-&hn-
lichen Leichtmetallegierung Ulmal gezogen. Der Brennstoff-
strom wird beim Zinden durch die automatischen Héhne frei-
gegeben, welche durch den Dreiwegehahn entliftet werden.

Auf den Ofen fest aufgeschraubt sitzt der Sauerstofftank, der
aus gewickeltem Turbax besteht. Ein leichter Rahmen hdlt den
Saverstofftank gegen seitliche Bewegungen in dem Ulmal-
behdlter fest.

Innerhalb des Sauerstofftanks befindet sich das Druckzusatz-
gerdt, bestehend aus Leichtmetallflasche, VerschluBBhahn, Re-
duzierventil und Turbaxhilse. Das Reduzierventil kann von
auf3en einreguliert werden.

Auf den Almalbehdlter aufgeschraubt ist das Kreiselgehduse,
in welchem der Stabilisator in Kugellagern lGuft; Gber eine
Seilscheibe kann dieser von auBBen angeworfen werden. Die
Haube wird erst unmittelbar vor dem Zinden aufgesetzt.
Photo 20 zeigt das Aggregat | nach der Fertigstellung.

Die ersten Versuche mit diesem Gerdt ergaben bereits Schwie-
rigkeiten im Zindeinsatz. Durch die Uberaus kurzen Zuleitun-
gen, insbesondere die Sauerstoffleitung, kamen im ersten
Augenblick so groBe Flussigkeitsmengen in den Ofen, dafl
dieser bei der Zindung auseinander gerissen wurde. Hierbei
kann auch mitgewirkt haben, daB die Federkorper der Brenn-
stoffhéhne, die im geschlossenen Zustand bisher mit Gas ge-
follt waren, bei der Einbauweise unter Flissigkeit standen:
wurden die Hdhne nun also durch Entliften des Dreiwege-
hahnes gesffnet, so sprangen sie wegen der Inkompressibilitét
der Flussigkeit GuBBerst hart auf.

Es ergaben sich also folgende notwendige Anderungen:

1. Einbau von Ddmpfungen in die Sauerstoff- und Brennstoff-
zufluBwege,

2. dahingehende Anderung in der Schaltung der Brennstoff-
héhne, daB3 diese durch ein gasférmiges Medium geschlos-
sen wurden.

In der Tat glickte nach Vornahme dieser Anderungen auch
der Zindeinsatz, so daBl das dritte Aggregat | einwandfrei
zum Brennen kam. Leider wurde auch dieses letzte Gerdt nach
Ablauf des Brennvorganges zerstort, da durch die mecha-
nischen Beanspruchungen wéhrend des Brennens der Sauer-
stofftank rissig wurde; der auf den Brennstoff auftropfende
Sauverstoff erzeugte eine starke Druckentwicklung, die den
Tank bis Uber die Festigkeitsgrenze hinaus beanspruchte.

Bei der somit ohnehin gegebenen Notwendigkeit, einige neue
Aggregate zu bauen, wurden gleich auch verschiedene andere
Umkonstruktionen vorgenommen, die sich im Laufe der Ent-
wicklung als zweckméBig herausgestellt hatten:

Zundchst wurden Sauerstoff- und Brennstofftank vallig ge-
trennt angeordnet, da bei dem Aggregat | z. B. im Falle des
Schlingerns im Freifluge Sauerstoff in den Brennstofftank hdtte
spritzen kénnen, was zu plétzlichen Drucksteigerungen fishren
kénnte.

Die hierdurch bedingte geringe Gewichtsvermehrung muBte
zundchst im Kauf genommen werden, da begriindete Aussicht
besteht, daf3 in einem reiferen Entwicklungsstadium auf eine
dem Aggregat | dhnliche Anordnung der Tanks zuriickgegrif-
fen werden kann. ’
Dann wurde der Stabilisierungskreisel in die Mitte verlegt,
um den Hebelarm zwischen evtl. unsymmetrischen Rickstof-
kraften und dem Schwerpunkt klein zu halten und damit fir
den Antriebsflug eine bessere Flugstabilitét zu erzielen. Da
auch das Drehstromanwurfgerdt in der Zwischenzeit fertig-
gestellt worden war, wurde der Stabilisator gleich hierfir ein-
gerichtet. — Endlich wurde das Druckzusatzgerét aus Griinden
der bequemeren Handhabung auf den Sauerstofftank aufge-
setzt. Da eine kleinere Druckflasche verwendet werden konnte,
trat dadurch keine nennenswerte VergréBerung der Bauldnge
ein.

Durch Einbau einer Rickschlagklappe in die Druckzusatzlei-
tung wurde verhindert, daf3 bei dem Druckanstieg im Sauer-
stofftank gasférmiger Sauerstoff in den Brennstofftank ge-
langt.

Bei Abschluf3 dieser Dissertation stand die Fertigstellung des
ersten Musters dieses Aggregats unmittelbar bevor. Ein Urteil
Uber die praktische Brauchbarkeit des Aggregats Il kann daher
noch nicht gegeben werden.*)

*) Notiz bei Drucklegung 1959: Zwei Exemplare des Aggre-
gats Il (,Max” und ,Moritz”) wurden im Dezember 1934, ein
halbes Jahr nach Vorlegung dieser Dissertation, auf der Nord-
seeinsel Borkum erfolgreich im Freiflug erprobt. Beide er-
reichten eine Héhe von etwa 2 Kilometern.
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